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- Hvorfor kere pa grus, nar der
findes asfalt? Den velneerede
svensker med Saab og "husvagn”
sa spergende pa os. Vi kunne
godt vaere kommet med en lang
forklaring p4, hvorfor vi denne dag
i slutningen af april havde tilbragt
timer med at finde og krydse op
gennem Sverige pa ikke-asfaltere-
de veje. Men det var ved at veere
sent, vi havde forst lige faet rejst
teltet, og vi var temmelig suitne, sa
inden vi kerte pa jagt efter mad,
nejedes vi med kort at mumle no-
get om, at det var sjovt. Hvis man
kan finde pa at sperge om den
slags, kan man vel heller ikke
forsta forklaringen alligevel.

Ligesom svenskeren, der havde
svaert ved at fatte, at nogen frivil-
ligt opsegte grusveje, nar der var
masser af asfaltveje, er der sikkert
mange motorcyklister, som har
sveert ved at se det fornuftige i at
give fra cirka 70 til over 100.000
kr for en rejse-enduro, nar man
kan fa langt hurtigere maskiner til
samme pris. Men man kunne
ogsa vende sporgsmalet om og
sige: Hvorfor nojes med asfalt,
nar der ogsa findes grus!?

Mennesker med den sidstnaevn-
te holdning bliver der tilsynela-
dende flere og flere af, og derfor
laver sa at sige alle MC-fabrikker
rejse-maskiner, som er velegnede
til bade asfalt- og grusvejskorsel.

Det er dog kun et begraenset
antal af disse modeller, som fin-
des pa det danske marked, og fo-
relebig har interessen for den
slags maskiner varet forholdsvis
behersket herhjemme. Men inte-
ressen ser ud til at veere stigende,
og da der viste sig en mulighed
for at lane to forskellige typer "e-
ventyr” modeller samtidig, leesse-
de vi campingudstyret pa dem for
at rejse-teste dem og drog to

mand af sted med kurs mod
Véarmlands og Dalarnes skove.

Det var ikke meningen at lave
en egentlig sammenlignende test,
hvor det gjaldt om at afgere, hvil-
ken af de to maskiner, der var
bedst. Da der var tale om en
Honda XRV 750 Africa Twin til
105.500,- kr og en Yamaha XT
600 Z Ténéré til knap 69.000,- kr
skulle resultatet vel vaere givet pa
forhand. Det der var hovedforma-
let med rejsen mod nordost, var at
fastsla, hvilke staerke og svage si-
der denne type MC har pa en
langtur.

Skal der endelig udnaevnes en
test-vinder, méa det blive XRV'en.
Forst og fremmest fordi den har
mere motorkraft og felelsesmaes-
sigt virker leekrere end Ténéré'en.
Men i praksis viste der sig ikke at
veere den helt store forskel pa de
to modellers evne til at klare op-
gaverne.

Sendte man de to maskiner pa
en ekspres-tur ad motorvejene
ned gennem Europa, er der ingen
tvivl om, at Honda'en pa grund af
sine storre fartresourcer og rolige-
re motorgang ville veere den rare-
ste at kore pa. Ogsa pa storre
landeveje fungerer XRV'en mere
overbevisende end XT'eren. Men
kommer man ud pa mindre veje,
er Yamaha'en ikke sa let at hamle
op med, og under forhold, hvor
veegten spiller en afgerende rolle,
er den endda Honda'en overlegen.

Pa faste jordveje kan Honda'en
stadig klare sig pa grund af den
storre motorkraft, men pa lesere
underlag af for eksempel sand el-
ler smasten, som hyppigt fore-
kommer i Sverige, er Yamaha'en
lettere at styre. Ogsa pa meget
ujaevne og opkorte spor er den
betydelig lettere enstamper noget
nemmere at have med at gore end

V2'eren.

Ingen af de to er i ovrigt seerligt
velegnede i decideret terraen eller
pa mudret underlag. Dels fordi de
her begge er for tunge - Honda'en
selvfolgelig mest. Dels fordi de
begge af hensyn til kereegenska-
berne pa asfalt er forsynede med
forholdsvis teet-monstrede deek.
Der er altsa tale om rejsemaski-
ner, som kan klare forholdsvis
barske forhold, men egentlige off-
road maskiner er det pa ingen
made.

Africa Twin motoren har et so-
lidt bundtreek. Ved almindelig lan-
devejskorsel behover man stort
set ikke bruge gearskiftet. Hvis
man korer afslappet i nogenlunde
samme tempo som den ovrige tra-
fik, er der normalt heller ikke be-
hov for at geare ned ved overha-
linger.

Selv med bagage kan motoren
treekke op fra 2.000 o/m i 5. gear.
Helt hernede kan man godt for-
nemme nogle typiske V2-rystelser
i maskinen, men allerede fra 3.000
o/m er treekket helt jeevnt og
blodt, og sa er der ikke meget V2-
agtigt tilbage ved motoren. | for-
hold til XT'erens grovere motor-
gang ma Honda motoren naermest
siges at arbejde som en turbine.

Honda'en er ogsé hurtigere og
betydelig kvikkere i accelerationen
end Yamaha'en, men da det elek-
troniske maleudstyr blev taget i
brug, matte vi til nogen forbavsel-
se konstatere, at Africa Twin'en
var langsommere i accelerationen,
end den Transalp vi testede i
1988, og med hensyn til topha-
stigheden pa 167 km/h var den
kun 3 km/h hejere end Tran-
salp’ens. Forklaringen skal nok
soges i, at XRV'en er en del storre
og tungere end sin eldre, men
mindre bror, Transalpen.

Steddaempere slides langsomt!

Resultatet kommer




Sammenlignet med Yamaha's
Super Ténéré (test TN 3/89) er
Africa Twin'en heller ikke nogen
hurtig maskine. Bundtreekket i de
enkelte gear er stort set det sam-
me, men bruger man gearskiftet,
er Super Ténéré'en noget kvikkere
og hurtigere end Honda'en. Un-
der testen var der dog pa intet
tidspunkt nogen, som sad og
manglede kraefter hos Honda'en.
Den har, hvad der skal til for at
veere effektiv pa de storre veje og
sjov pa de mindre.

Den 1-cylindrede Yamaha mo-
tor stamper naturligt nok noget
héardere i det end Honda'ens
V2'er, og det kan naesten konstant
meerkes i form af rystelser i styr
og fodhvilere. Man kan ga ned til
cirka 2.400 o/m i hojt gear, og al-
lerede herfra er der et paent traek
til radighed. Rigtig effektivt og
bledest er traskket fra omkring
3.200 o/m. Normalt leber maski-
nen forholdsvis ubesvaeret op i
naerheden af tophastiheden pa
155 km/h, men med to mand og
bagage géar den dod omkring 130,
hvis der er nogen modvind.

Op til omkring 110 km/h virker
vibrationerne ikke egentlig irrite-
rende, men ved konstant korsel
med hojere hastighed fik to ud af
tre af testfolkene en generende
kriblen i hojre hand. Den tredie,
som provede Téneéré'en over lan-

gere afstande, havde overhovedet
ingen problemer med vibrationer-
ne.

Det havde han heller ikke pa
Africa Twin'en, mens to andre af
og til var steerkt generede af de
forholdsvis hejfrekvente vibratio-
ner, som ved kersel med konstan-
te hastigheder i perioder gav en
meget ubehagelig summen i
gashanden. Til trods for den blo-
dere motorgang var problemet,
ved de hastigheder som der blev
kort mest med under testen, storst
pa Honda'en. Det skal bemeerkes,
at ved langsom korsel, og nar ha-
stigheden hele tiden varierede, var
der ingen, der havde problemer
med vibrationer p4 nogen af ma-
skinerne.

Begge maskiner har et bredt
styr, og man sidder med helt opret
overkrop. Yamaha'ens fodhvilere
sidder noget leengere fremme end
Honda'ens, og det giver forskelle i
benstillingen. Pa begge maskiner
er den afslappet, men de, der pre-
vede at skifte direkte fra den ene
til den anden, foretrak Honda'ens
mere tilbagetrukne fodhvilerplace-
ring.

Honda'ens saede har en hard
polstring, mens Yamaha'ens er
bledt polstret. | det lange leb er
resultatet dog det samme. Man
bliver om bagi pa begge. Alt efter
antallet af pauser typisk efter 3-5

Vejen fortseetter over en so ved
hjeelp af en kabelfeerge. Transpor-
ten er gratis.

timers korsel.

Et par, der udelukkende korte
XRV'en i Danmark (Fyn-Skagen
var langste etape) var udmaerket
tilfreds med komforten bade pa
den forreste og den bageste del af
seedet. Et andet par, som koerte
knap sa langt p4 Yamaha'en var
stort set ogsa tilfredse med saedet
pa denne, selv om de mente, at
det burde have veeret lidt leengere.
Men begge Sverigesfarerne var
enige om, at hverken seedekom-
forten pa Honda'en eller Yama-
ha'en lever op til det, man kan for-
vente af maskiner, som er bereg-
net til langture. Sidder man en
hel dag pa de modeller, kan man
na at blive rigtig godt em bagi.

Den samme forskel i filosofi,
som kendetegner sadepolstrin-
gen, genfindes i maskinernes af-
fiedring. Honda'ens affjedring er
betydelig hardere end Yama-
ha'ens. Nar man seetter sig op pa
Yamaha'en synker den meerkbart i
fiedrene, mens Honda'en kun gi-
ver sig lidt.

Begge forgafler har mulighed
for luftunderstetning, men vi brug-
te det ikke pa noget tidspunkt un-
der testen. Skal man kere med



@verst: Yamaha'en i hojt tempo pa
en grusvej med lose sten. Det sto-
ver en del.

Herunder: De to maskiner pa hav-
nen i G6teborg. Hvis der kun skal
veere foreren pa dem, er der god
plads til bagage selv uden sidetas-
ker.

Herover: Africa Twin'en pa en af de
grovere grusveje. | slutningen af
april 14 der endnu sne flere steder
langs vejene.



fuldt lees pa meget ujeevne streek,
vil det dog sikkert vaere en fordel
at pumpe lidt luft | gaffelbenene.

Begge modeller har ogsa regu-
lerbar deempning ved mono-bag-
hjulsaffiedringen. Yamaha'en
holdt vi konstant i standardindstil-
lingen, da den virkede fint under
alle forhold. Honda'ens bag-
deempning eksperimenterede vi
lidt med i starten, men da det fak-
tisk ikke var til at meaerke forskel
pa, om den stod pa hard eller
bled, lod vi den sta pa bled, da
afstemningen her var rigelig fast.

| forhold til, hvad man kan kom-
me ud for andre steder, er danske
veje jeevne og gode, sa her maer-
ker man ikke sa tydeligt, at Africa
Twin'en har en temmelig hard af-
fijedring. Sa ved almindelig kersel
her i landet virker den ikke ukom-
fortabel. Men specielt hvis der
kores friskt pa asfaltveje med sto-
re buler eller huller, slipper der
nogle ordentlige slag igennem
baghjuls-affiedringen. Honda'ens
afstemning er mere rettet mod at
opna gode kereegenskaber med
en tydelig fornemmelse af, hvad
der sker mellem hjul og underlag,
end mod at opna komfort. - P&
det omrade adskiller den sig me-
get fra Transalp'en, der har en
bledere og mere komfortabel af-
fiedring, men ikke sa effektiv en
deempning.

Ske hva’ der vil

SCANDINAVIAN BRAKE SYSTEMS

ska’ dertil

Kontakt din MC.forhandler
—han har dem.

R AL

THE POWER TO STOP YOU

Yamaha'ens affjedring er bety-
delig bledere end XRV'ens, og
den er bedre til at fange bratte
ujeevnheder. Desuden hjelper det
bledere saede ogsa med il at
afbede stedene.

Selv om Yamaha'en er stabil og
kan kores virkelig friskt pa smavej,
sa udstraler den ikke samme
overlegenhed som Honda'en, nar
den kores friskt. XRV'ens styring
virker helt sportsagtig og mere
preecis. Man fornemmer bedre,
hvad der foregar mellem daek og
vej, og der er en kvikkere og mere
direkte forbindelse mellem gas-
handtagets beveegelser og bag-
hjulet end pa Yamaha'en.

Dette er medvirkende til, at Afri-
ca Twin'en generelt set foles lette-
re og sjovere at kere pa jordveje.
Dog var Yamaha'en lettere at have
med at gore pa belaegninger med
lose sten og i meget ujeevne og
opkerte spor.

Ved korslen i Sverige viste det
sig dog, at der i praksis ikke var
naevneveerdig forskel pa, hvordan
de to maskiner klarede sig pa
smavejene, Uanset om det var as-
falterede eller ej, og uanset om
der blev kort med eller uden ba-
gage. Der var aldrig tale om, at
den ene matte vente pa den an-
den.

De to modeller har det til feelles,
at de i forhold til traditionelle
sports- og touringpraagede maski-
ner er useadvanlig effektive og
sjove at kore pa ikke-asfalterede
veje. Hvadenten det er helt faste
jordveje, som der er en del af
nordpa, eller grusveje med en lo-
sere overflade. Selv pa temmelig
ujeevne jord-/grusveje og med ba-
gage er det ofte muligt at kere
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100 km/h eller mere pa de lige
straek. Nar der blev leget lidt nde-
de hastighederne ikke helt sjel-
dent op pa sgte 120-130 mellem
kurverne. Rejse-enduroerne neer-
mest flyver hen over ujeevnheder,
som ved samme hastighed ville
sende traditionelle cykler ud i en
livstruende slingrevals. Maskiner
af Ténéré og Africa Twin typen er
dyre i forhold til almindelige
MC'er, men hvis man bruger dem
uden for asfaltvejene, sa far man
noget for de ekstra kroner. Uden
for den slagne (asfalt)vej er de
uovertrufne som touring-maskiner.

Rejse-enduroerne er meget
velkerende, praktiske og alsidige,
men for folk under middelhejde
har de et alvorligt minus: De er
meget hoje. Det gor det for det
forste vanskeligt at komme op pa
dem, og for det andet sveerere at
fa sikkert fodfeeste, nar man sid-
der pa dem.

Specielt Africa Twin'en kreaver
en vis benleengde for at man kan
beherske den, nar man holder
stille. Selv folk med forholdsvis
lange ben skal veelge deres stop-
pe- og vendesteder med omtanke.
Hvis man holder, sa der er langt
ned ved siden af cyklen, risikerer
man at komme sa meget ud af ba-
lance, at man ikke kan holde sig
selv og cyklen oprejst. Problemet
er ikke sa udpraeget pa Téneré'en,
fordi den synker meget mere i fie-
drene, nar man seetter sig pa den.

Nar de foerst ruller, vil selv sma
personer ikke have sveert ved at
kontrollere maskinerne. De er
meget lette at komme rundt i tra-
fikken og om hjerner med. Det
geelder ogsa Honda'en, selv om
den faktisk er temmelig tung.

MOTOMOD PIRELLI

L

Autoriseret forhandler af:

=5

SUZUKI YAMAHA KAWASAKI

ALT | MC-UDSTYR og MC-TILBEHOR
Hvad vi ikke har pa lager skaffer vi fra dag til dag
REPARATIONER og SKADER

PA ALLE MAERKER Abningstider: Mandag - torsdag: kl. 8-17.
Fredag: kl. 8-19. Lgrdag: kl. 9-12.

SCT. HELENEVEJ - 8700 HORSENS TLF. 75 618111
LEM UVEX METZELER

mz VI SENDER
OVER ALT !

K®B & SALG
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Data for:

Honda XRV 750 Africa Twin og Yamaha XT 600 Z Ténéré

MOTOR:

Type: Vandkelet, 52° V2 4-takt
m. 76° forsatte krumtapsoler
Slagvolumen: 742 ccm
Boring x slag: 81,0 x 72,0 mm
Kompressionsforhold: 9,0:1
Effekt: 59 hk (43 kW)/7.500 o/m
Max. drejningsmoment:

6,2 kgm (61 Nm)/5.500 o/m
Middelstempelhastighed

v. 7.500 o/m: 18 m/sek
Knastaksler:

1 overliggende pr. cylinder
Antal ventiler: 6

Lejer: Glidelefer
Plejistangslejer: Glidelejer
Smering: Vadsump
Karburatorer: 2 stk. 344 mm
Keihin VD G8 A

TRANSMISSION:

Primaer: Tandhjul

Udvx.: 1,7631 (67/38)
Kobling: Vad flerplade
Antal gear: 5

Udvx.: 3,0833/2,0625/1,550
1,2727/1,0833

Sekundeer: 2,8750 (46/16)
O-ringskaede
Totaludveksling i 5. gear: 54915
Hast. v. 1.000 o/m i 5. gear:
21,97 km/h

STEL m.m.:

Steltype: Enkelt lukket stéistel
med dobbeilt underrer
Affjedring, for:
Teleskopgaffel (@ 43 mm)
Vandring: 220 mm
Affjedring, bag: Pro-Link
Vandring: 210 mm
Efterleb: 113 mm
Kronrersvinkel: 62° 24’
Akselafstand: 1.565 mm
Sadelaengde: 650 mm
Sadehejde: 880 mm
Deek, for: 90/90-21

Deek, bag: 130/90-17
Bremser, for: Dobbeltskive
Bremser, bag: Enkeltskive

EL-UDSTYR:

Teending: Kontaktles CDI
Generator: 360 W
Batteri: 12V 14 Ah

Start: El-start

Forlygte: 2 x 60/55 W

MAL og VAEGT:

Veegt, tom: 210 kg
Veaegt, fuldtankelt: 233 kg
Tilladt totalveegt: 429 kg
Lasteevne: 196 kg
Tankkapacitet: 24 liter
Oliekapacitet: 3.2 liter
PRAESTATIONER og FORBRUG:

(Mélt m. 177 cm, 85 kg forer i
leedertej. Gennemsnit af korsel i
2 retninger)

Tophastighed:

167 km/h (166/168)

Acceleration: 0-60: 1,9
0-80: 34
0-100: 56
0-120: 8,1
0-150: 18,0

luftkelet 1-cyl. 4-taktmotor
med balanceaksel

595 ccm

95,0 x 84,0

8,5:1

46 hk (33,8 kW)/6.500 o/m
5,2 kgm (51 Nm)/6.000 o/m
18,2 m/sek

; overliggende

Glidelejer
Glidelejer
Tersump

1 stk. 27 mm
dobbeltkarburator

Tandhjul
2,387 (74/31)
Vad flerplade
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2,583/1,588/1,200
0,955/0,792

2,667 (40/15) O-ingskaede

5,042
23,27 km/h

Enkelt lukket stalstel
med dobbelt underrer

Teleskopgaffel (@ 43 mm)
255 mm

Mono-Cross
225 mm

109 mm
52,58'
1.460 mm
630 mm
880 mm
3.00 s21
120/80-18
Enkeltskive
Enkeltskive

Kontaktles CD/
180 W

12V 12 Ah
El-start
2x35/35 W

169 kg
185 kg
365 kg
180 kg
23 liter
24 liter

155 km/h (152/157)
2,6
4,2
67

10,7
359

2 —f—1—1—1

Yamaha XT 600 Z Ténéré

Honda XRV 750 Africa Twin

Mellemaccelerationer:
Omréade Sekunder i
km/h |3.gear 4.gear 5.gear 3d.gear 4.gear S.gear
60- 80| 1,7 22 2,6 ; 29 4,
B80-100| 1,9 24 31 2,3 3.2 49
100-120| 29 29 35 - 3.8 6,5
120-150 - - 20 - - -
Benzinforbrug: 14,6-18,1 km/lit. 16,7-21,5 km/Iit.
(atheengig af kereméde)
Gennemsnitligt testforbrug:
16,4 km/lit. 19,0 km/lit.

Benzintype:

Blyfri oktan 91 el. hojere
Importer: Vilh. Nellemann A/S
Ravnsovej 40, 8240 Risskov
Tif. 8617 4100

Pris:

105.500 kr plus lev. 1.165,- kr.
Pris uden afgift: 41.000,- kr.

En praesentation af Honda
XRV 750 Africa Twin findes
i TN 2/90.

Blyfri oktan 92 el. hojere
Yamaha Motor Denmark A/S
Hestehaven 1, 5000 Odense
S. Tif. 6613 9713

68.645 kr plus lev. 1.165,- kr.
27.837,- kr.

En kort preesentation af
Yamaha XT 600 Z Ténéré
findes i TN 7/87 og 1/88.



Honda'en pa en naesten nyreven
jordvej. Pa sadan en vef kan den
kore lige sa staerkt som pa mange
asfaltveje.

Begge cykler star desuden fint
fast | kurverne, og der er masser
af frigang at tage af.

Stabiliteten er ogsa helt tilfreds-
stillende. Selv ved hej hastighed
er der ingen uro at spore i nogen
af dem. Hverken nar det gar li-
geud eller i kurver. Specielt Hon-
da'en foles dejlig sikker og over-
bevisende ved hej hastighed i lan-
ge, blede kurver. For begge mo-
deller gzelder, at stellet og affjed-
ringen er "hurtigere” end motoren.

Gearskiftet er ikke nogen
udpreeget nydelse pa nogen af
modellerne, men ma nejes med
betegnelsen "jeevnt gode”. Hon-
da'ens skiftebeveagelser er lange.
En enkelt provekerer havde i star-
ten en tendens til at havne i fri-
gearet, nar der ved rolig kersel
skulle skiftes fra 1. til 2. gear. To
andre var ude for, at maskinen
enkelte gange sprang ud af et af
de hojere gear. Men sa snart man
far veennet sig til gearskiftet, er
der ingen problemer med det, og
det er altid let at finde frigearet.

Det var det ikke pa Ténéré'en i
starten. Indtil man fik veennet sig
til at give den rigtige handfuld
mellemgas, kunne man godt kom-
me ud for at skulle fiske flere gan-
ge frem og tilbage for at komme
fra 1. eller 2. til frigearet. Selve
bevaegelserne er korte og preecise
pa Yamaha'en, men gearskiftet
gar lidt stramt.

Den lille vindskaerm pa XT 600
Z'eren ser ikke ud af meget. Men
den virker faktisk, idet den tager
det veerste vindtryk. Den giver lidt
vindstej og traek omkring hjelmen,
men ger det mindre anstrengende
at sidde opret ved hej hastighed.

Vindskaermen pa Africa Twin'en
er noget bredere og sterre, og
den tager det meste af vindens
tryk pa kroppen. Men den giver
temmelig meget vindstej, og fere-
re, som er over 180 cm, kan tyde-
ligt meerke vindpresset pa hjelmen
ved hejere hastigheder. Som hel-
hed ma mini-kaberne dog siges at
veere et plus for begge cykler.

Bade XT'eren og XRV'eren har
en skivebremse ved baghjulet.

Til sammenligning:

"

Begge er "gearet”, sa de er lette
at dosere pa jord. Hvilket betyder,
at der skal treedes peent til for at
opna maksimal virkning pa asfait.
Honda'en har to skivebremser
ved forhjulet, og bremsevirkningen
er betydelig kraftigere, end det er
normalt pa off-roadere og lignen-
de. Men ved maksimal nedbrems-

ning pa asfalt fra hej hastighed
skal der trods alt klemmes godt til
pa handtaget, og det er alligevel
begreaenset, hvor megen bremse-
kraft fordeekket kan overfere, sa
XRV'en har trods alt ikke samme
bremseevne som en moderne
sportsmaskine. Til gengeeld er
ogsa forbremsen nem at betjene

Tophast. 0-100 80-120i 3/4/5 gear Forbrug Pris
km/h sek. sek. km/l kr.
Honda XRV 750 167 5,6 4,8/5,3/6,6 16,4 105.500,-
Yamaha XT 600 Z 155 6,7 - /7,0/11,4 19,0 68.645,-
Honda Transalp 164 4,9 4,2/4,5/5,5 15,4 uds. i DK
Suzuki DR 750 S 161 55 4,5/5,6/8,2 16,3 -
Yamaha XTZ 750 184 44 4,1/5,5/6,6 13,6 103.540,-




XT 600 Z instrumentpanelet. Det er
chokerknappen, som sidder til ven-
stre. Der er informationsiamper for
blinklys, fiernlys og frigear.

péa jord. Her kan den faktisk godt
bruges, uden at man behover at
veere seerlig nerves for at hjulet
blokerer.

Yamaha'en har kun én skive
foran. Ogséa den er let at dosere
pa savel jord som asfalt, men den
kan ikke mobilisere naer samme
bid som XRV forbremsen, og gaf-
len vrider sig en del, nar der
bremses hardt pa asfalt.

En af behagelighederne ved at
kere rejse-enduro er de store
benzintanke. Man kan normalt
kore et stykke over 300 km, for
man skal begynde at teenke pa at
fa tanket op.

Ved feelleskorslen i Sverige gik
Yamaha'en typisk omkring 2,5 km
mere pa literen end Honda'en. |
gennemsnit korte Yamaha'en over
de i alt cirka 2.500 test-km 19,0
km pr. liter, mens Honda'en korte

Ingen af de to modeller er ud-
styret med et centralstotteben.

Det kan kebes til Honda'en, men
det er den, der har mindst brug
for det. Sidestotten fungerer nem-
lig udmeerket, og i daglig drift sav-
ner man kun centralstotten, nar
der skal smores kaade.

Ténéré'ens sidestotteben funge-
rer jammerligt. Det er nemlig for
langt til cyklen, og hvis man ikke
konstant passede pé, hvordan
man stillede den fra sig, ville cyk-
len ofte veelte over til hejre. Det er
0s en gade, hvordan verdens
neeststorste MC-fabrik med et

RK kaden er den steerkeste keede med et minimum af vedligeholdelse:.
Standard monteret pa nasten alle japanske motorcykler.
En O-ringskeede, der holder 20-30.000 km er hverdagskost!

Kadekit m. alm. kade + tandhjul fra kr. 339,50
Kadekit m. O-ringskade + tandhjul fra kr. 633,00

stort antal hejt kvalificerede men-
nesker i hvert design-team kan
slippe sadan noget los pa marke-
det. Naturligvis kan man forholds-
vis let selv klare problemet ved at
skaere et stykke af benet, men alli-
gevel .. .!

Ellers fungerer Yamaha'ens ud-
styr tilfredsstillende. Lyset er
godt, omend ikke helt s& godt
som Honda'ens. Specielt naerly-
set nyder pa begge maskiner godt
af, at der er to lygter. Her er et
eksempel pa, at de danske myn-
digheder har udvist storre fornuft
end de fleste andre europaeiske
landes ved at tillade brugen af to
forlygter samtidigt.

XT 600 Z'eren har noget sa
sjeeldent som instrumenter, der vi-
ser for lidt. Savel omdrejningsteael-
leren som speedometeret og kilo-
meterteelleren pa prevecyklen vi-
ste 1-2% for lidt. Nar speedome-
teret viste 100 korte maskinen
faktisk 102, selv om det originale
fordaek var noget slidt.

Prove-XRV'en var mere normal
pa det omrade. Speedometeret
viste 4-5% for meget, mens om-
drejningstaelleren viste sa godt
som fuldsteendig korrekt.

XRV 750'erens udstyr foles ge-
nerelt seerdeles gedigent og vel-
fungerende. Den eneste naev-
neveerdige "kikser” er placeringen
af nedblandingskontakten, der
sidder lidt skeavt for tommelfinge-
ren. Til gengaeld kan man sa glae-
de sig over et par kvalitets-spejle,
som giver et godt og naesten roligt
billede bagud. Ténéré'ens spejle
er ikke af helt samme kvalitet, men
de kan ga an, selv om de ved vis-
se omdrejningstal bliver angrebet
af vibrationer.

Resultatet af skovturen til Sveri-
ge var specielt interessant pa to
omrader. For det forste fik vi be-
kreeftet tidligere antagelser fra

anviser naermeste forhandler

TLF. 74 40 48 61




tests af Honda Transalp, Suzuki
DR 750 S og Yamaha XTZ 750
om, at maskiner af rally- eller
eventyrrejse typen er det helt rigti-
ge valg, nar turen gar udenfor den
jeevne asfalt. Men for det andet
led vores romantiske holdning til
den slags maskiner et kneek: See-
derne er ikke gode nok, nar man
skal sidde pa dem mange timer
hver dag. Det betyder, sammen-
holdt med at man far mere motor-
kraft for pengene i en traditionel
touring-maskine, at vi ikke ubetin-
get kan anbefale rejse-enduroerne
frem for de mere almindelige mo-
deller.

Orken-racer designet er pa
mange mader praktisk, men for at
fa fuldt udbytte af maskiner som
Honda XRV 750 Africa Twin og
Yamaha XT 600 Z Ténére, skal
man bruge dem uden for den al-
mindelige slagne vej. Ger man
det, far man dog virkelig noget for
sine penge, og man kan nappe
anskaffe sig noget bedre end en
MC af denne type til et smavejs-
krydstogt op og ned gennem den
skandinaviske halve. Eller til
bjergtouring pa smaveje. Eller
tilic. .

Skryd

Ténéré'en i hjemlige omgivelser.
Den runde tingest pa styret er det
elektroniske maleapparat.

-vi opfylder dine

dromme




